dla przedsigwziecia pn.:

budowa droég transportu rowerowego na odcinkach :
Koscierzyna — Skorzewo, Koécierzyna — Sarnowy, Ko$cierzyna -

Dobrogoszcz, Koscierzyna — Wielki Klinez

sporzadzona zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o

ocenach oddzialywania na $rodowisko

Inwestor :

Gmina Koscierzyna
ul. Strzelecka 9
83-400 Koscierzyna

Gmina Miejska Koscierzyna
ul. 3 Maja 9
83-400 Koscierzyna

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Gdansku

ul. Subistawa 5

80-810 Gdansk

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego

ul. Okopowa 21/27
80-810 Gdansk

Sporzgdzil : Szymon Malek

Koscierzyna czerwiee 2016
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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigceia.

Przedsiewziecie polegaé¢ bedzie na budowie drdg transportu rowerowego wzdluz drég

publicznych o réznej kategorii. Wykonane drogi zaliczane beda do drog publicznych.

Przedmiotem inwestycji jest budowa drég transportu rowerowego przeznaczonego do ruchu
rowerdw z mozliwoscia wykorzystania dla ruchu pieszych na terenie Gminy Koscierzyna oraz
Miasta Koscierzyna.
Przedsiewziecie bedzie zlokalizowane na terenie Wojewddztwa Pomorskiego, Powiatu
Koscierskiego.
Catkowita diugos¢ drog wyniesie 15,23 km.
Przewiduje si¢ wykonanie przejsc :

= dwa przejscia na odcinku Koscierzyna — Dobrogoszcez;

= jedno przejécie na odcinku Koscierzyna — Skorzewo;

= jedno przejécie na odcinku Koscierzyna — Sarnowy.

Wykaz dzialek objetych przedsiewzieciem :

Sarnowy — Koscierzyna

Gmina Koscierzyna, obreb Sarnowy: 361/3, 249/6, 249/5, 250/6; obreb Rybaki: 500, 472/6, 494,
47277, 480/2, 479/1, 479/4, 487/1, 487/2, 486/1, 486/3, 486/2, 485/4, 485/1.

Gmina Miejska Ko$cierzyna, obreb 07: 213/5, 213/6, 215/8, 310; obreb 08: 1/8, 1/9; obreb 10:
213/3,129/2, 129/1, 213/2, 215/7, 252/3.

Skorzewo — Koscierzyna:

Gmina Koscierzyna: obreb Skorzewo: 608, 609, 604, 1149/2, 533/1, 1168/1, 1168/2, 1168/3,
535/2, 607, 605/1, 605/3, 605/4, 603/2, 603/1, 602, 600/2, 600/1, 599, 598, 593, 592/2, 592/1,
591/1, 590, 589, 587, 588, 82, 72/2, 75/2, 75/1, 74/1, 77, 80/1, 80/4, 80/3, 81, 49/1, 118, 117,
251/1; obreb Koscierzyna Wybudowanie: 39/6, 39/7, 39/2, 26/39, 339, 25/4,26/23, 326/5, 326/4,
326/1,326/3, 23, 15/30, 15/17, 292, 249, 248, 247/3, 246, 15/4, 15/3, 14, 39/1, 10/3, 11, 13, 12.
Gmina Miejska Koscierzyna, obreb 01: 7171, 38/1, 38/2, 69/1, 68/1, 67/1; obreb 05: 303/5,
208/2,173/8, 174, 175, 176, 193, 192, 532, 189/2, 188/6, 188/4.

Wielki Klincz — Kodcierzyna:

Gmina Koscierzyna, obreb Wielki Klinez: 44/2, 127/1, 126, 127/2, 751, 752, 753, 356/7, 761,
378/2,377,382/3, 383,392, 398, 400, 481, 479, 470, 436, 438, 435; obreb Nowy Klincz: 260/8,
259, 278/3, 277, 481, 276, 288/2, 293.

Gmina Miejska Kodcierzyna, obreb 09: 247; obreb 10: 63/14, 67/3, 60/5, 66/6, 66/5, 66/4, 63/6,
65/9, 60/3, 64/15, 60/1, 61/12, 52/7. 61/8, 61/9, 63/15, 63/4, 62, 63/3.

Koscierska Huta — Koscierzyna:

Gmina KoScierzyna, obreb Kaliska: 272/2, 273/9, 314, 315/3, 315/6, 315/4; obreb Koscierska
Huta: 129/2, 137/2, 135/2,130/2, 128/2, 117/5, 118/2, 119/2, 120/3, 120/4, 120/6, 129/3, 88/2,



206/8,25/2,25/12, 25/13, 51/2, 25/14, 24/11, 24/9, 31/2, 31/3, 31/25, 32/2, 33/2, 35/2, 36/2, 43/3.
44/6, 44/7, 45/2, 45/3, 46/10, 46/11, 49/2.
Gmina Miejska Koscierzyna, obreb 02: 26/2, 13/1.

Uzyskanie decyzji Srodowiskowej jest wymagane do uzyskania decyzii pozwolenia na budowe w

trybie decyzji o zezwoleniu na realizacie inwestycii drocowej (ZRID).

Realizacja inwestycji zostanie zlecona na zasadzie zaprojektuj i wybudui.

Zgodnie z art. 80 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko inwestycje
realizowane w ramach drég publicznych nie wymagaja analizy zgodnosci z zapisami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzied
mogacych znaczgeo oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. poz. 71 z 2016 roku) na podstawie § 3
ust. 1 pkt. 60 powyzsza inwestycja jest kwalifikowalna do przedsiewzieé mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywac na $rodowisko.

Zgodnie z rozporzadzeniem kwalifikowalno$¢ przedsiewziecia to :

~drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi 0 nawierzchni twardej,
z wylgezeniem przebudowy drog oraz obiektéw mostowych, shizacych do obslugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o

ktérych mowa wart. 6 ust. 1 pkt 1-5, 819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Uzasadnienie dla uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Droga
publiczng jest droga zaliczona na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych — dalej u.d.p do jednej z kategorii drég, z kt6rej moze korzystac kazdy, zgodnie z jej
przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okreslonymi w tej ustawie lub innych przepisach
szezegblnych (art. 1 u.d.p.). Zgodnie z art. 11a u.d.p. droga rowerowa to droga przeznaczona do
ruchu rowerdw albo roweréw i pieszych, z ktérej moze korzystaé kaidy, zgodnie z jegj

przeznaczeniem.

O publicznym charakterze drogi, o jakiej mowa w art. 1 powolanej ustawy decyduje
przede wszystkim mozliwo$¢ korzystania z niej przez kazdego, zgodnie z jej przeznaczeniem.
Trudno nie uzna¢ publieznego charakteru drogi rowerowej o jakiej mowa w art. 11a u.d.p. Drogi
publiczne ze wzgledu na funkeje w sieci drogowej dzielg sie na nastepujace kategorie: drogi
krajowe, drogi wojewodzkie, drogi powiatowe oraz drogi gminne (art. 2 ustawy). Do drog
gminnych zalicza si¢ drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce
uzupelniajgeg sie¢ drog stuzgcych miejscowym potrzebom, z wylgezeniem drég wewnetrznych
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(art. 7 ust. 1 u.d.p.) Zaliczenie do kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaly rady gminy
po zasiegnieciu opinii wlasciwego zarzadu powiatu (art. 7 ust. 2 w.d.p.). Oczywistym jest, ze
zaliczenie drogi rowerowej do kategorii drég gminnych, moze nastgpi¢ dopiero po jej
wybudewaniu, a nie na etapie planowania inwestycji.

W s$wietle powolanych wyzej przepisow prawa, nie sposéb nie uzna¢ planowanej
inwestycji tj. budowy drogi rowerowej, za drogg publiczng, a w konsekwencji za inwestycje
podlegajaca rygorom ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegblnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (art. 1 ustawy), a w tym, co do obowigzku
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko, bowiem jest ono
wymagane przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, a wynika wprost z § 3 pkt. 60 ROZPORZADZENIA RADY
MINISTROW z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko.

Lokalizacja przedsiewziecia

Droga rowerowa Koscierzyna — Wielki Klincz




Droga rowerowa Kodcierzyna - Sarnowy




Droga rowerowa Koscierzyna - Skorzewo




na - Dobrogoszez

Scierzy
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Droga rowerowa Ko




Zakres inwestycji obejmie :

-]

@

przebudowe dwdch mostéw

budowe drog dla rowerdw i pieszych;
budowa odwodnien;

instalacja lamp w obszarach zabudowanych;
instalacja barierek;

budowa bezpiecznych przejéé przez drogi na ktérych prowadzony jest ruch samochodowy.

Drogi rowerowe obejmg nastgpujace rodzaje gruntéw :
- pobocze pasa drogowego;

- grunty rolne lub nieuzytki poza pasem drogowym;

- grunty lesne poza pasem drogowym,

- teren kolejowy wylgczony z ruchu kolejowego pozbawiony torowisk.

Szeroko$¢ budowanych drog wyniesie 2,5 metra. Dodatkowo pobocza o szerokoscei po 0.5

metra z kazdej strony. Calkowita szerokos$¢ drogi wyniesie okoto 3,5 metra, maksymalnie do 4

metréw.

Poza terenami zabudowanymi pomiedzy droga asfaltowa a droga rowerowa pozostanie pas

stanowigcy row odwadniajacy o szerokoscet od 1-2 metréw.

Budowa drog nie wplynie na zmiang ilosci dotychezas przejezdzajgcych pojazdow.

Projektowane drogi przebiegaja przez tereny zabudowane, tereny lesne oraz przez tereny otwarte.

Budowa drég transportu rowerowege bedzie realizowana aby peprawic

bezpnieczenstwo ruchu na drogach publicznveh poprzez skierowanie ruchu rowerowego poza

pas iezdni dla poiazdoéw silnikowvch. JednoczesSnie bedzie to zacheta to wvkorezvstania

bezemisvineso Srodka lokomecii, co wiagze sie z dzialaniem proeckologiczonvm.

2.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomeosci, a takie obiektu budowlanego oraz
dotychezasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryecie nieruchomosei szatg
roslinng.

Obecnie tereny przewidziane do objecia inwestycjg obejmuja nastepujgce rodzaje nawierzchni :

]

@

@

drogi asfaltowe,
grunty uzytkowane rolniczo,
nieuzytki,
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s lasy,
e urzadzenia melioracji szczegblowey,
e zadrzewienia,

e drogi nawierzchni kamieniste;.
Tereny objete przedsiewzigciem nie posiadajg odwodnienia, nie sg ograniczone kraweznikami.

Powierzchnia projektowanych drég ~60.920,00 m?
Planowana powierzchnia pod drogi rowerowe wyniesie 38.075 m?, w tym przebudowa

istniejgcych chodnikéw wyniesie ok 1.800 m?.

Zdjecia przedstawiajgce lokalizacje przedsiewziecia ,

odcinek Koscierzyna - Skorzewo

1
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Odcinek Koscierzyna — Wielki Klinez
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Odcinek Koscierzyna — Dobrogoszez
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Teren przeznaczony pod inwestycje nie jest wpisany do rejestru zabytkdw, ani nie podlega

ochronie. Zadna z dzialek objetych inwestycjg nie jest objeta ochrong konserwatorska.

Szeroko$¢ jezdni: 25m

Nawierzchnia: kostka betonowa o grubosci 6 cm, na skrzyzowaniach z drogami
zastosowana bedzie kostka o gruboscei 8 cm.

Spadek poprzeczny: jednostronny 1-2%

W niektérych miejscach prace ziemne obejmg wykonanie nasypow.

Przy drodze istnieje zrdéznicowane zadrzewienie. Istnieje starodrzew zbudowany gléwnie z takich
gatunkéw jak : klon pospolity, klon jawor, lipa drobnolistna, jesion wynioslty, brzoza
brodawkowata, topola osika, topola z gatunku nierodzimego, dab bezszypulkowy, wiagz gérski.
Na obszarach le$nych gléwnymi gatunkami tworzacymi sg : sosna pospolita, buk pospolity, brzoza
brodawkowata, grab pospolity, klon pospolity i klon jawor.

Do usuniecie przewiduje si¢ kilkanadcie sztuk drzew i1 dotyczy miodych drzew gatunku brzoza
brodawkowata, sosna pospolita, wierzba iwa, klon pospolity, klon jawor, lipa drobnolistna, glog
dwuszyjkowy. Niestety na obecnym etapie nie mozna wskaza¢ dokladnej liczby drzew oraz ich
obwodow gdyz dopiero wykonanie projektu budowlanego pozwoli wskaza¢ drzewa konfliktowe
do realizacji przedsiewzigcia.

Drzewa najbardziej cenne wymagajace usuniecia to 8 sztuk lip drobnolistnych w miejscowosci
Wierzysko o obwodach powyzej 150 cm.

Na drzewach przeznaczonych do usuniecia nie stwierdzono wystepowania gatunkéw chrontonych.
Na drzewach sgsiadujacych z projektowanymi drogami réwniez nie stwierdzono wystgpowania
gatunkdéw chronionych. Najczeséciej wystepujgcym porostem na drzewach jest tarczownica
bruzdkowana.
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Najezgsciej spotykanymi gatunkami roslinnoéei zielnej to gatunki synantropijne : perz, koniczyna,

babka szerokolistna i lancetowata, podbial pospolity, mniszek lekarski, bylica pospolita, pokrzywa

pospolita, szczaw pospolity, jasnota oraz z rodzaju traw pospolitych.

Inwentaryzacja roSlinnosci zielnej, ktéra wystepuje na terenie objetym inwestycja oraz w

bezposrednim sgsiedztwie przedstawia sie nastepujaco :

s

>

vV v v

\%

A A

4

vV v

v

marzanna wonna
kuklik pospolity

kuklik zwisly

przetacznik ozankowy
konwalia majowa

salatnik lesny

nerecznica samcza
bluszezyk kurdybanek
wilezomlecz
niezapominajka

gwiazdnica wielkokwiatowa
jaskier réznolistny

jaskier ostrolistny

jaskier roziogowy
pieciornik kurze ziele
pieciornik pospolity

tojesc pospolita

wroniec widlasty — paprotnik
czerniec gronkowy

glistnik jaskétcze ziele
biedrzeniec mniejszy
chaber blawatek

krwawnik popsolity
przytulia pospolita

przytulia wonna

wyka drobnokwiatowa
jastrzgbiec kosmaczek
kielisznik zaro$lowy

jastrun wiasciwy

naparstnica zwyczajna
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» ostrozen polny
» $niedek baldaszkowy

oraz

‘//H

zhotorost $cienny

tarczownica zwyczajna

A%

nerecznica samcza

v

4

wroniec widlasty

> pustutka rurkowa

» szarzynka skérzasta

Przewiduje sie réwniez wylgczenie z powierzchni lesnej fragmentéw gruntéw na nastepujgcych
odcinkach :

Okolo 300 metréw na trasie Koscierzyna — Skorzewo

Okoto 2200 metréw na trasie Koscierzyna — Sarnowy.

Przeksztalcenie gruntdéw lesnych pod drogi rowerowe bedzie obejmowalo jak najmniejszy obszar.

Z powierzchni le$nej wydzielony bedzie pas o szerokosci maksymalnie do 2 metréw.
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Opis przebiegu drég.

Droga Koscierzyna — Skorzewo

Droga biegnie wzdiuz drogi wojewddzkiej nr 214 |, rozpoczyna sie¢ w Kosécierzynie na
nieruchomosciach stanowigcych tereny zielone przydrozne. Droga bedzie projektowana poza
pasem zadrzewienia przydroznego. Kolejnym etapem bedzie przejécie prze most nad torami
kolejowymi. Jedna na moscie zostanie przebudowana dla potrzeb drogi rowerowej. Nastepnie
trasa bedzie biegla gruntem rolnym obecnie wykorzystywanym jako Sciezka dla pieszych.
Kolejnym elementem objgtym przedsiewzieciem beda grunty przeznaczone pod zabudowe w
miejscowosei Koscierzyna Wybudowanie az do kofica granic miejscowosci. Kolejny fragment
trasy stanowi obecnie droga gminna czesciowo nieuzytkowana. Po tym odcinku trasa bedzie
przebiega¢ pasem drogowym drogi wojewodzkiej z mozliwym niewielkim objeciem fragmentu
lasu. Przewiduje si¢ objecie trasg czesciowo grunt le$ny o szerokosci do 2 metréw. Na
przedmiotowym odcinku planowane jest przejscie na druga strong jezdni. Po wyjsciu z lasu droga
bedzie biegla gruntami rolnymi oraz przemystowymi az do miejscowosci Skorzewo. W
miejscowosci Skorzewo obejmie grunty zabudowane, W miejscowosei Skorzewo trasa bedzie
przecinac niewielki ciek wodny o nazwie Rakownica. Konstrukcja drogi nie naruszy swobodnego
przeplywu wod. Realizacja inwestycji moze wymagaé usuniecia pojedynczych drzew. Zalecane
Jest poprowadzenie trasy w taki sposéb aby ograniczy¢ do maksimum koniecznogé usuni¢cia

drzew.

Droga KeScierzyna - Dobrogoszez

Droga rozpocznie sie w miejscowosci Koscierzyna, w miejscu, gdzie koriczy sie obecnie $ciezka
rowerowa. Przebiega¢ bedzie w Koscierskiej Hucie gruntami rolnymi, zabudowanymi praw strong
w kierunku Gdyni. Przed nowo budowang obwodnica wykonane zostanie przejs$cie na drugg
strone. Kolejny odcinek rozpocznie sie poza granicami nowo budowanej obwodnicy i lewg strong
bedzie przebiega¢ do zjazdu na Dobrogoszez. Droga bedzie obejmowac tereny poza rowem
odwadniajgcym. Na calym przebiegu stwierdzono koniecznoéé usuniecia drzew na krotkim
odcinku okolo 80 metréw w okolicy skretu na Nowa Wies. Istnieje tam zaniedbane zadrzewienie
skladajace sig z takich gatunkéw jak wierzba, sosna, brzoza w wieku okoto 10 -15 lat. Po za tym
odcinkiem zadrzewienie przydrozne pozostanie nie naruszone. Trasa bedzie przechodzié w
poblizu jeziora Dobrogoszez. Na wysokosci Jeziora Dobrogoszez droga bedzie przecinaé ciek
wodny stanowigcy odplyw naturalny z jeziora Dobrogoszez. Konstrukcja drogi nie naruszy

swobodnego przeplywu wod.
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Droga Koscierzyna — Wielki Klincz

Droga rozpoczyna sic w mieScie Koscierzyna w poblizu przejazdu rowerowego przez torowisko
na ul. Jana Matejki i przebiega istniejacymi drogami w kierunku nowobudowanej obwodnicy w
miejscu budowanego przejazdu. Po przekroczeniu obwodnicy trasa rowerowa bedzie przebiegad
drogami gruntowymi do miejsca gdzie zaczyna si¢ zlikwidowany stary pas kolejowy Koscierzyna
— Skarszewy. Odcinek ten stanowi grunt pozbawiony torowiska. Odeinek ten pozbawiony jest
roslinnosei, gdyz pozostaly utwardzenia z kamienia lamanego. Jedynie na poboczach istniejg
zroznicowane zakrzaczenia w wieku 5-10 lat. Na catym odcinku nie przewiduje sie usuwania
jakichkolwiek drzew i krzewdw. Jedynie zostang wykonane prace ksztaltujgce korony drzew 1
krzewow. Droga zakoniczy sie w miejscowosci Wielki Klincz w miejscu starego dworca. Droga
bedzie przecinaé rzeke Wierzyca z wykorzystaniem starego mostu kolejowego wymagajgcego

prac naprawczych.

Droga KoScierzyna — Sarnewy

Droga rozpoczyna sie w miejscowosei Koscierzyna w miejscu polgczenia ulicy Kaplicznej z
Wojska Polskiego. Konieczne bedzie poszerzenie istnicjacego chodnika do parametréw drogi
rowerowej wraz z ciagiem pieszym. Droga ta réwniez bedzie przecina¢é nowo budowana
obwodnice, przy czym w ramach obwodnicy wykonane zostana Sciezki rowerowe.

Po przekroczeniu obwodnicy w kierunku miejscowosci Sarnowy trasa bedzie przebiega¢ prawa
strong gruntami rolnymi oraz uzytkowanymi jako droga przydrozna. Nastgpnie w miejscowosci
Wierzysko blisko lasu przejdzie na drugg strone pasa drogowego. Na tym odcinku niestety na zbyt
waski pas drogi konieczne bedzie usunigcie 8 sztuk starych lip. Na drzewach nie stwierdzono
wystepowania gatunkéw chronionych. Kolejny odcinek obejmie pas drogi wojewodzkiej w
kierunku Starej Kiszewy. W przypadku braku wystarczajgcego gruntu przewiduje si¢ czesciowo
objecie inwestycjg terendw lesnych o szerokosci maksymalnie do dwéch metréw. Na tym odcinku
mozliwa jest konieczno$é usuniecia kilkudziesigeiu sztuk drzew takich gatunkéw jak : sosna
pospolita, buk pospolity, grab pospolity, lipa drobnolistna. Zalecane jest poprowadzenie trasy w
taki sposob aby ograniczy¢ do maksimum konieczno$é usuniecia drzew. Droga nie bedzie

przecina¢ jakiegokolwiek cieku wodnego.

3. Rodzaj technologii

Zakres prac budowlanych inwestycji obejmuje:
— usuniecie drzew kolidujgcych z przedsiewzigciem oraz drzew oddalonych do 0,5 metra od

krawedzi drog,



— zdjecie wierzchniej warstwy prochnicznej,

— prace ziemne polegajgce na zniwelowaniu terenu,

— wykonanie podbudowy z thucznia i zwiru,

— polozenie obrzezy,

—~ wykonanie nawierzchni z kostki betonowej,

— wykonanie odwodnienia w postaci rowéw otwartych,

— przebudowg istniejacych chodnikow,

— wykonanie nowego oznakowania pionowego,

— zainstalowanie lamp ulicznych w obszarach zabudowanych,

— zainstalowanie barierek ochronnych,

Konstrukeja nawierzchni:
- kostka betonowa bez fazy (na ciggach 6cm, na zjazdach/wjazdach 8 cm) tacznie 38.075 m?
- mieszanka cementowo-piaskowa 3 cm — facznie 1.142,25 m?

- kruszywo famane 20 cm — facznie 7.615 m®

Ustawienie kraweznikow na podbudowie betonowe;.
Kostka ukladana bedzie na podsypce cementowo — piaskowej. Grubos$¢ warstwy podsypki
powinna wynosi¢ 3 cm.
Podbudows przewidziang do wykonania poszerzen oraz nawierzchni chodnikow i zjazdow
jest podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie.
Po zrealizowaniu prac budowlanych obrzeza tras obsadzone zostang trawa.

Skarpy o kacie nachylenia powyzej 15" zostana umocnione poprzez zastosowanie np. plyt
azurowych.

Przewiduje sie spadek poprzeczny drogi jednostronny.

Roboty ziemne polega¢ bedg na wykonaniu koryta pod konstrukcje drog rowerowych,
nawiezieniu ziemi w miejscach o duzych spadkach i doprowadzeniu do rzednych biegnacych obok
jezdni. Zaklada si¢ réwniez profilowanie skarp i wykonanie odwodnienia poprzez rowy otwarte.
Faza eksploatacji polegaé bedzie na udostepnieniu drogi do ruchu publicznego.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Przeprowadzono analize nastepujacych dodatkowych wariantéw:
a) budowa drég w zakresie polozenia dywanika asfaltowego,
b) budowa drdg jak najblizej jezdni,

c) odstgpienie od realizacji przedsiewzigcia.
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Wariant a) przebudowa drogi w zakresie polozenia dywanika asfaltowego byloby inwestycja
tansza 1 lepsza w uzytkowaniu przez rowerzystow ~— jednak ze wzgledéw na potencjalne
wykonywanie prac remontowych, naprawa uszkodzonego asfaltu jest rozwigzaniem drozszym,
trudniejszym i z koniecznodcia angazowania sprzetu specjalistycznego;

Wariant b) budowa drég jak najblizej jezdni bylaby dobrym rozwigzaniem pod wzgledem zajecia
terenéw drogowych, rozwigzanie to z punktu widzenia ochrony srodowiska jest nickorzystne gdyz
wigzaloby si¢ z usunigciem duzej ilosci drzew przydroznych, ponadto zbyt bliskie potozenie przy
jezdni stanowiloby wigksze zagrozenie dla uczestnikéw ruchu i konieczne byloby zastosowanie
barierek ochronnych na duzych odleglosciach, dodatkowo problemem byloby odwodnienie
terendw utwardzonych;

Wariant ¢) odstgpienie od realizacji skutkowaloby wykorzystaniem drég publicznych przez
rowerzystow co wigze si¢ z duzym zagrozeniem i niebezpieczenstwem dla uczestnikdw ruchu.

Analiza wariantéw wskazuie, e wvbranv wariant inwestorski iest nailenszv z punktu

widzenia oddzialvwania §rodowiskowego,

5. Przewidywana ilo§¢ wykorzystanej wody, suroweow, materialéw paliw oraz energii

Etap budowlany :
- zuzycie paliw 1000 litréw,

Nie przewiduje si¢ zuzycia energii elektrycznej, wody.

materiaty planowane do uzycia przy budowie drég transportu

FOWETOWego

kostka betonowa bez fazy m2 38075
mieszanka cementowo-piaskowa (3em) m3 114225
kruszywo tamane (20cm) m3 7615
obrzeze chodnikowe mb 26760
kraweznik drogowy (1 strona: Klasztorna, Wita Stwosza, Za Lasem) mb 3700

W trakcie eksploatacji nie beda wytwarzane odpady. Dopiero kolejne remonty bedg generowaty

odpady w postaci uszkodzonej kostki betonowej.

Elementy podlegajace rozbidrece przy budowie

drég transportu rowerowego

istniejgey chodnik z betonu asfaltowego gruz -asfalt i

(klasztorna) kraweznik 60 { m3
drewniane mostownice na moscie nad Wierzycg |drewno z mostownic 3,696 | m3
nawierzchnie z kostki betonowej (istniejace gruz-kostka

chodniki) Skorzewo 130m przy sklepie betonowa 11,7/ m3




6. Rozwigzania chronigee §rodowiske

Przewiduje si¢ nastepujgce dziatania minimalizujace oddzialywanie :

@

@

oznakowanie i odgrodzenie /otasmowanie/ terenu budowy,

zmiana organizacji ruchu na czas budowy drég — dotyczy wylacznie odcinka
Kodcierzyna - Sarnowy oraz budowy przejs¢ dla roweréw przez droge gtéwna,

sprzet 1 narzedzia powinny by¢ sprawne, przed kazdym uzyciem nalezy dokonaéd
kontroli stanu technicznego,

plac budowy wyposazy¢ w urzadzenia sanitarne np. przewozne kabiny oraz w
pojemniki na odpady budowlane i komunalne,

teren budowy wyposazy¢ w materialy sorbentowe w przypadku wydostania si¢
odpaddw ropopochodnych na ziemie,

nalezy wyznaczy¢ miejsce do parkowania sprzetu budowalnego najlepiej na gruncie
posiadajacym szczelng nawierzchnie,

nalezy unikaé pracy cigzkiego sprzetu na biegu jalowym,

prace budowlane nalezy wykonywaé w porze dziennej,

prace budowlane powodujace pylenie (np. ciecie kostki betonowej) nalezy
zorganizowa¢ w taki sposob aby ograniczy¢ pylenie (np. osloni¢ parawanem) w
obszarach z bliskg zabudowg mieszkaniows;

Sciste przestrzeganie warunkéw eksploatacji urzadzen stosowanych w procesach
technologicznych,

wycofywanie z eksploatacji urzadzen przestarzatych lub wyeksploatowanych,
wprowadzenie nasadzen zieleni z zastosowaniem drzew $redniopiennych i gatunkéw
rodzimych jako rekompensata za usuniete drzewa,

prace budowlane nalezy poprzedzi¢ zbadaniem wystepowania gniazd ptasich, siedlisk
gatunkéw chronionych;

nalezy segregowaé odpady na etapie ich powstawania,

ziemi¢ urodzajna z wykopow nalezy zagospodarowaé w obszarze drogi przy
zaktadaniu terenow zielonych (trawnikéw),

nalezy gromadzi¢ i czasowo magazynowac odpady selektywnie w miejscach do tego

przeznaczonych i oznakowanych (specjalne kontenery, pojemniki, magazyn),
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systematyczne przekazywanie wszystkich odpadéw wylgcznie uprawnionym
odbiorcom, legitymujgcym sie aktualnym zezwoleniem na dalsze zagospodarowanie
odpadéw (transport, utylizacje, odzysk),

zakazuje si¢ palenia odpadéw oraz deponowania odpadéw bezposrednio na gruncie za
wyjgtkiem odpadéw budowlanych,

zakazuje sie kierowanie wod opadowych na grunty do ktérych inwestor nie ma prawa
dysponowania,

nalezy utrzymywaé w czystosci teren zajety na czas realizacji inwestycji jak i teren
wokol inwestycji,

budowa wykonywania prac budowlanych na odcinkach lesnych oraz w poblizu ciekéw
i zbiornikéw wodnych nalezy zastosowaé grodzenia w celu ograniczenia przedostania
sie zwierzat na teren budowy;

nalezy ograniczy¢ pylenie podczas prac budowlanych poprzez zraszanie gruntu woda,
prace budowlane w poblizu drzew wykonywaé w sposéb nieszkodzacy drzewom, t.
pnie drzew zabezpieczy¢ parawanami z desek, prace przy bryle korzeniowej nalezy
wykonywac recznie,

wykopy przy drzewach nalezy zasypywaé w jak najkrétszym czasie aby uniknaé
przesuszenia systemu korzeniowego,

w przypadku ewentualnych uszkodzen korzeni, galezi lub pni usuniecie szkod zostanie
zlecone specjalistycznej firmie,

prace budowlane nalezy przeprowadzi¢ po zinwentaryzowaniu gniazd ptasich na
drzewach, w przypadku stwierdzenia zasiedlonych gniazd nalezy prace budowlane
przeprowadzi¢ po okresie legowym, zaleca si¢ prowadzenie prac budowlanych
generujacych hatas, drgania i emisje pytéw poza okresem legowym ptakow,

przed przystgpieniem do prac ziemnych kazdorazowo nalezy przeprowadzi¢ lustracje
terenu pod katem wystepowania zwierzyny i w przypadku stwierdzenia jej obecnosci
nalezy w sposéb bezpieczny przenie$¢ w miejsce zgodne z siedliskiem,

przy przesadzaniu drzew nalezy zabezpieczy¢ bryle korzeniowsg przed przesuszeniem,
do oswietlenia drogi zastosowaé Zzaréwki energooszezgdne najlepiej w technologii
LED,

pojazdy przewozace materialy sypkie powinny stosowaé okrywy uniemozliwiajace
pylenie,

naprawy pojazdéow budowlanych nalezy wykonywaé poza terenem budowy np. w

warsztatach,



s tankowanie pojazddéw budowlanych nalezy wykonywaé poza terenem obejmujgcym
inwestycje,

e  przy projektowaniu tras nalezy przyjaé zasade prowadzenia drog rowerowych aby w
jak najmniejszym stopniu wylaczyé tereny le$ne z produkeji oraz koniecznosci
usuwania drzew przydroznych,

e zaleca si¢ zastosowanie odnawialnych Zrodet do zasilania lamp,

Ze wzgledu na ruch roweréw nie przewiduje si¢ koniecznosci stosowania urzadzen thumigeych

halas, czy tez eliminujgcych emisje pytow.

7. Rodzaje i przewidywane ilo§ei wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych Srodowisko

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje powstania emisji do srodowiska jakichkolwiek
zanieczyszezefi oraz halasu, gdyz drogi wykorzystywane beda przez rowery czyli pojazdy
bezemisyjne i nie generujace hatasu.

Negatywne oddziatywanie przedsigwziecia ograniczy si¢ wylgcznie do fazy budowy drég
transportu rowerowego.

W fazie budowy oddzialywanie bedzie generowane poprzez :

- halas,

- emisja szkodliwych zwigzkéw do $rodowiska ze spalania paliw,

- emisja pyléw do powietrza w zwigzku z pracami ziemnymi i budowlanymi.

Hatas bedzie zwickszony w trakcie wykonywania prac budowlanych i powodowany bedzie
pracg cigzkiego sprzetu i urzadzen. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate. Ograniczenie prac do
pory dziennej zminimalizuje zagrozenie zwigzane z halasem.

Poziom mocy akustycznej [dB] maksymalny waha¢ si¢ bedzie w granicach 92 do 102,0
dB.

Hatas generowany podczas budowy bedzie odczuwalny dla najblizszej zabudowy

mieszkalnej. Dlatego nalezy stosowac sie do zalecen w zakresie minimalizacji oddziatywania.

W zwiazku z zastosowaniem rowerdw nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen
dopuszezalnych norm halasu. Potencjalnie moze si¢ zmniejszy¢ poziom halasu na drogach
publicznych na skutek zamiany pejazdu mechanicznego na rowerowy .

Ze wzgledu na zastosowanie do ruchu pojazdéw rowerowych nie przewiduje si¢

odprowadzania jakichkolwiek Sciekow zanieczyszezonych do gruntu.
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7Zrédla zanieczyszezenia powietrza na etapie budowy to :

- ruch pojazdow cigzarowych,

- wykonywanie prac ziemnych.

Zawarto$¢ weglowodorow zalezy od jakosei paliw. Dane przedstawione ponize] dotyczg
maksymalnych stezen.

Emisja zanieczyszczen ze spalin pojazdéw :

Wskazniki :

Olej napedowy

NO2 - 13 ¢/1000 g paliwa

CO -21,0 g/1000 g paliwa

SO2 — 7.8 g/1000 g paliwa

Weglowodory — 4,2 g/1000 g paliwa

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Ze wzgledu na planowang skale 1 zakres planowanego przedsiewziecia, a przede wszystkim

jego lokalizacje nie wystapia oddzialywania na érodowisko o transgranicznym charakterze.

Odleglos¢ od granicy Panstwa wynosi ponad 100 km. Obok drogi nie przeplywajg cieki,

ktére moglyby by¢ zagrozeniem dla wod Battyku.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o
ochronie przyrody znajdujgeych sie w zasiegu znaczgcego oddzialywania
przedsigwzigcia

Przedsiewziecie bedzie realizowane poza obszarami chronionymi ustanowionymi na |
podstawie przepiséw o ochronie przyrody.
Najblizej obszaréw chronionych potozony jest odcinek drogi Koscierzyna — Sarnowy. Droga

Koscierzyna — Sarnowy bedzie biegla po granicy obszaru Natury 2000 ,.Bory Tucholskie™.

Wdzydzki Park Krajobrazowy- potozony na poludniowy-zachdd od najblizszego odcinka jakim jest

droga Koscierzyna - Sarnowy w odleglosei ok. 2,2 km.

Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Wierzyey- potozony na poludnie od najblizszego odcinka

jakim jest droga Koscierzyna - Sarnowy w odleglosci ok. 1,8 km

Polaszkowski Obszar Chronionego Krajobrazu — zlokalizowany poza granicami inwestycji

rezerwat faunistyczny ..Czapliniec w Wierzysku” znajduje si¢ w odleglosei ok. 770 m na zachdd od

drogi Koscierzyna - Sarnowy



sie¢ Natura 2000;

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Bory Tucholskie” (kod PLB220009) - omawiana inwestycja
graniczy z obszarem, droga Koscierzyna - Sarnowy

Specjainy Obszar Ochrony Siedlisk ,,Jeziora Wdzydzkie” (kod PLH220034)- polozony na potudnie od
planowanej inwestycji w odleglosci ok. 1,6 km.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,L.eniec nad Wierzyea” (kod PLH 220074) oddalony o okolo
1,0 km od planowanej inwestycji

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,, Wielki Klinez” (kod PLH 220083) oddalony o okolo 4,7 km
od planowanej inwestycji

Ponizej przedstawiono lokalizacje drég w stosunku do obszaréw chronionych Natura 2000,

rezerwatdw i parkow krajobrazowych.
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Odcinek Ko




Wielki Klincz

o

Natura 2000 Wielki Klincz
Pemniki przyrody w poblizu inwestycji:
I- Wielki Klincz , park, nr 528, grab pospolity o obwodzie 2,50 m, zlokalizowany w odleglosci 50 metréw
od inwestycji;
2- Koscierska Huta, nr 855, grupa drzew lipa drobnolistna i klon pospolity o obwodzie 4,01 i 2,82 mb,

odleglodci 70 metréw od inwestycji ;
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3 — Kaliska Koscierskie, nr 658, grupa drzew, klon pospolity o obw. 4 metry i klon pospolity o obw. 3,40
cim, zlokalizowany w odleglosci 2150 metrdw od inwestycji;

Pozostale pomniki przyrody polozone sa w znacznie wigkszej odleglosei od planowanej inwestycji.

Wskazane naiblizsze obszary ochronne oraz ich znaczne odleglosci od inwestyeii swiadeza o

braku zagrozen dla tych obszardw na skutek realizacii inwestveil. Nalezv zwrdcié uwage réwniez

na fakt ze przedmiotem inwestvejl budowa drdg rowerowyceh ktére sa przyviazne $rodowisku.

Planowane drogi potozone bedg na nastepujacych korytarzach ekologicznych 1 platach
ekologicznych :

droga Koscierzyna — Skorzewo — plat ekologiczny Stezycko — Kartuski

droga Koscierzyna — Dobrogoszcz — poza platami i1 korytarzami ekologicznymi

droga Koscierzyna — Wielki Klinez — korytarze ekologiczne Przywidzki i Doliny Wierzycy

droga Koscierzyna — Sarnowy - korytarze ekologiczne Przywidzki 1 Doliny Wierzycy.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

KIERUNK! - Koncepeja systernu powiazan skologicznych

OZNACZENIA:

Ukstalieswasnie Struktury powiassh
exologiczaych

Litmkich
it Lahoiks

~EBAmOa®

17 Dissiny Plasicy { tynay |, Zamovdeckiogn

rupeinizna strukiury powiasat
kologicrnych regionn

Kyt

BE

Lokalizacja drég wzgledem korytarzy ekologicznych i platow ekologicznych

Korytarz ekologiczny — ciag dzikiej roslinnosci, zadarnione pasy wzdluz drég i ciekéw wodnych,

a takze nie uprawiane obrzeza pola, ktére tgczac sie z innymi pasami roslinnosci, tworzg siec,
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stanowigcg schronienie dla zwierzat, bedaca swoistym szlakiem komunikacyjnym dla wielu

gatunkow roslin i zwierzat, ktére nie wytworzyly mechanizméw do przemieszczania sie.

W ramach korytarzy ekologicznych zaleca si¢ koniecznoéé zachowania dotychczasowego
sposobu uzytkowania gruntéw lub podjeciu takich przeksztalcen, ktére umozliwig i utrwala
realizacje funkcji korytarza oraz warunku niepogarszania dotychczasowego stanu $rodowiska.
Zagrozenia powstajace na etapie planistyczno-projektowo-decyzyjnym — w tym:

e nieodpowiedni sposéb projektowania liniowych inwestycji infrastruktury komunikacyijnej (w
tym takze kolejowej), nie uwzgledniajgcych priorytetu zagadnien lacznosci ekologicznej i w
niewystarczajgcym stopniu zawierajgce projekty przej$é dla zwierzat (np. preferowanie ze
wzgledow wlasnosciowych i formalnych lokalizacji inwestycji drogowych na obszarach lesnych),
e projektowanie i budowa przejs¢ dla zwierzat o ograniczonej funkcjonalnosci ekologicznej, przez
uwzglednianie tylko wymagan poszezegélnych —wybranych gatunkéw zwierzat, przy
jednoczesnym braku mostéw ekologicznych (krajobrazowych) zapewniajacych zachowanie
tgcznoscei ekologicznej na poziomie siedliskowym i krajobrazowym,

e brak opracowan dotyczgcych kompensacji przyrodniczej w zwiazku z planowaniem i realizacja
obiektow infrastruktury technicznej,

e brak wykorzystania i skutecznego wdrazania ,.dobrych praktyk oraz do$wiadczen panstw
zachodnich w zakresie ochrony lgcznodci przestrzennej 1 zapewnienia mozliwodei migracji
gatunkow przy inwestycjach drogowych;

e brak uwzgledniania zagadnieni krajobrazowych (w tym ochrony waloréw wizualnych) w
opracowywanych dokumentach planistycznych i projektowych,

e ograniczony zakres konsultacji spolecznych dokumentéw majacych znaczenie dla pézniejszych

przeksztalcen $rodowiska przyrodniczego.

I1. Zagrozenia na etapie realizacyjnym inwestycji — w tym:

e wylesienia 1 zniszczenia roslinnosdei naturalnej w korytarzach ekologicznych,

e wystepowanie i rozbudowa skupisk zwartej zabudowy,

e nieprawidlowe i niewystarczajace do uzyskania efektéw ekologicznych zagospodarowanie
zielenig otoczenia przej$¢ dla zwierzat pod / nad autostradami i drogami ekspresowymi,

e wystepowanie i wprowadzanie infrastruktury komunikacyjne] — drogowej i kolejowej o
szczegblnie duzym natezeniu ruchu pojazdéw, ktérym towarzyszg bariery budowlane

przegrodzenia i ekrany ochronne,



e wystepowanie i wprowadzanie innych elementéw infrastruktury technicznej — np. zwigzanej z
zaopatrzeniem w energie,

e lokalizowanie wezléw drogowych 1 innych obiektéw towarzyszacych drogom szybkiego ruchu
o silnie negatywnym oddzialywaniu na zwierzeta (oswietlone parkingi, miejsca poboru oplat) w
granicach korytarzy ekologicznych,

e nieprawidiowe lokalizowanie obiektéw budowalnych i przedsiewzigé inwestycyjnych u wylotu
przejsé dla zwierzat,

e brak podejmowania dziatan kompensujgcych straty srodowiskowe — w tym rekultywujgcych,
rewaloryzujgcych lub restytucyjnych,

e brak wystarczajgcego i jednoznacznego oznakowania migjsc i obszaréw o podwyzszonej
migracji zwierzgt na ciggach infrastruktury komunikacyjnej,

e nadmierne, nieuzasadnione niszczenie powierzchni naturalnych (w tym wylesianie), na etapie
realizacji inwestycji budowlanych lokalizowania przejs¢ dla zwierzat — zbyt duzych, w stosunku
do powierzchni 1 wielkosci budowanych obiektéw,

Dane dotyczace zagrozen i zalecen dla korytarzy ekologicznych zaczerpnieto z koncepcji sieci
ekologicznej w wojewodztwa pomorskiego dla potrzeb planowania przestrzennego przygotowane

przez Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego , Gdansk, 2014.

Zasady ochrony korytarzy ekologicznych w Polsce

e uwzglednienie korytarzy ekologicznych w planach zagospodarowania przestrzennego na
wszystkich poziomach — od krajowego po lokalny;

e budowa przejs¢ dla zwierzat — dotyczy miejsc, gdzie przecinajg si¢ drogi i linie kolejowe juz
istniejgce (o najwyzszym natezeniu ruchu) z korytarzami ekologicznymi; jednoczesna budowa
przejé¢ dla zwierzat wraz z budowa nowych autostrad i drég szybkiego ruchu; na drogach juz
istniejacych o mmiejszym natgzeniu ruchu w miejscach przecigcia korytarzy migracyjnych,
umieszczenie odpowiednich znakéw informujacych o tym oraz ograniczenie predkosci;

e ochrona dolin rzecznych — poprzez zaniechanie zabudowy brzegdw, regulacji koryta rzecznego;
rewitalizacja najbardziej zdegradowanych odcinkéw rzek;

e zalesienia — dotyczy korytarzy migracyjnych, gdzie platy lasu w obrebie takiego korytarza sa
oddalone od siebie na odleglo$¢ powyzej 1 km (z wylgczeniem cennych przyrodniczo siedlisk
nielesnych);

e ochrona przed dalszg zabudowg odcinkéw korytarzy ekologicznych o znacznych przewezeniach,
spowodowanych bezposrednim sgsiedztwem terenow zurbanizowanych.

/Informacja z Wikipedii/

Funkcjg platéw ekologicznych jest ochrona dla korytarzy ekologicznych.
Przestrzen powinna by¢ ksztaltowana w sposob umozliwiajgcy zachowanie albo wzmocnienie

funkcji tgcznikowej korytarzy ekologicznych, przez odpowiednie planowanie funkcji i elementéw
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zagospodarowania (chodzi zwlaszeza o dobdr lokalizacji, wielko$¢ inwestycji oraz stosowane
rozwigzania techniczne). Dla ochrony biordznorodno$ci regionu bardzo istotne jest unikanie
fragmentacji zwartych kompleksow lesnych w obrebie wyznaczonych platéw ekologicznych —

fragment z opracowania ekofizjograficznego dla Wojewddztwa Pomorskiego.

Analizujgc zakres oddzialywania przedsigwzigeia nie stwierdza sie zagrozen, ktére moglyby
zakléeié migracje zwierzat tj.:
» migracja ryb bedzie niezagrozona, plan nie obejmuje terenéw wodnych, istniejace cieki
wodne pozostang nienaruszone,
» trasy przelotéw ptakéw nie zostang zakldcone, gdyz nie powstang jakiekolwiek obiekty
kubaturowe ;
» trasy przemieszczania si¢ zwierzgt wolnozyjacych nie zostang zaklocone, gdyz na
omawianym terenie nie stwierdzono takich tras,

trasy migracji zwierzyny drobnej nie zostang zakiécone gdyz trasy rowerowe nie stanowig

Y7

bariery dla migracji takich zwierzat, ponadto kierujacy rowerem ma mozliwo$¢ ominiecia
zwierzgcia ktdre znajdzie sie na jego trasie,
» trasa rowerowa nie wplynie rowniez na krajobraz gdyz jest to obiekt o niewielkich

wymiarach obejmujacy jedynie powierzchnie gruntu;

%/

zlokalizowanie drég rowerowych w bezposredniej bliskosci drég publicznych i na trasie

kolejowej daje gwarancje, ze nie zagrozi istniejacym trasom migracyjnym zwierzat.

10. Wplyw na jednolite cz¢$ei wod podziemnych i powierzchniowych
Projektowane drogi zlokalizowane sa na obszarze jednolitej czesci wod podziemnych
oznaczonych numerem 30 obejmujacego Powiaty kartuski, kodeierski, gdanski, chojnicki,
starogardzki, tezewski, tucholski, Swiecki. Powierzchnia JCWP wynosi 3942.8 km=.
Obszar JCWPd 30 obejmuje zlewnie Wdy i Wierzycy. Znaczng czesé JCWPd pokrywajg lasy
Bor6éw Tucholskich. System wodonos$ny jest rozbudowany w profilu pionowym i procz poziomow
migdzymorenowych i sandrowych obejmuje warstwy miocenu, oligocenu i we wschodniej czesei
wodonosne osady kredy gémej.
Region hydrogelogiczny V Pomorski.
Droga zlokalizowana jest poza granicami GZWP. Najblizszy GZWP nr 116 Subniecka Gdanska
zlokalizowany jest w odleglo$ci okoto 15 km.

Glebokos¢ wod stodkich wynosi do 200 m.
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Teren inwestycji zlokalizowany jest na terenie jednolitej czesci wod powierzchniowych Wierzyca.
Region wodny Dolnej Wisty. Kod PLRW200017298173, DW 1201. Region obejmuje Wierzyce
z jeziorami Grabowskie 1 Wierzysko do wyplywu z jez. Zagnanie.
Stan wod : status wéd - silnie zmieniona cze$é wod, ocena stanu - zly, ocena ryzyka nieosiggniecia
celow srodowiskowych — zagrozona.
Przewiduje si¢ dla wéd podziemnych nastepujace gléwne cele srodowiskowe:
e zapobieganie doplywowi lub ograniczenia doplywu zanieczyszezen do wéd podziemnych
e zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich czesci wod podziemnych (z zastrzezeniami
wymienionymi w RDW),
ezapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,
ewdrozenie dziatan niezbednych dla odwrécenia znaczacego i utrzymujgcego si¢ rosngcego trendu
stezenia kazdego zanieczyszczenia powstalego w skutek dziatalnosci czlowieka.
Cele $rodowiskowe sg reprezentowane przez wartosci progowe, okreslone dla klasy III jakosci
wod podziemnych, przy jednoczesnym uwzglednieniu zapisow méwigcych, Zze stan chemiczny
uznaje sie za dobry w przypadku, gdy przekroczenia wartosci progowych dla dobrego stanu
chemicznego wystepuja, ale sg one zwigzane z naturalnie podwyzszonym tlem niektdrych jonow
lub ich wskaznikéw.
Dodatkowymi parametrami, ktore uwzgledniane sg w wyznaczaniu celéw srodowiskowych :
e brak efektow zasolenia wystepujgcego na skutek oddziatywania antropogenicznego (nadmierna
eksploatacja wéd podziemnych, ascencja wod zasolonych),
szmiany przewodnosci elektrolitycznej whasciwej (PEW), Swiadczacej o ogdlnej mineralizacji, na
takim poziomie, ze nie wykazujg efektéw zasolenia wod podziemnych,
e wskazniki fizykochemiczne wéd podziemnych sg na takim poziomie, ze nie zagrazaja
osiggnieciu celow srodowiskowych przez wody powierzchniowe.
Gléwnym wyznacznikiem dobrego stanu ilosciowego dla jednolitych czesci wod podziemnych
jest zapewnienie zasobow wod podziemnych dostepnych do zagospodarowania przy
dlugoterminowej $redniorocznej wartosci poboru z uje¢ wdd podziemnych. Dodatkowymi
parametrami, ktére uwzgledniane sa w wyznaczaniu celow $rodowiskowych sa:
e poziom wod podziemnych nie podlega takim wahaniom, ktére mogltyby doprowadzi¢
do:

o niespelnienia celow srodowiskowych przez wody powierzchniowe,

o wystapienia znacznych obnizen zwierciadta wod podziemnych,

o wystapienia szkéd w ekosystemach ladowych zaleznych od wod podziemnych,

ekierunki zmian krgzenia wod podziemnych nie powodujg intruzji wod stonych.



Analiza przedsiewzigcia pod katem wskazanych celdw srodowiskowych przedstawia sie
nastepujgco.

Drogi beda przecina¢ cieki wodne jednak zakres przedsigwziecia nie wplynie negatywnie na
stosunki wodne.

Najblizszy zbiornik wodny tj. Jezioro Dobrogoszez nie bedzie zagrozony po zrealizowaniu
inwestycii.

Zaznaczy¢ nalezy, ze ruch roweréw nie generuje zanieczyszczen woéd mogacych zagrozié w
jakikolwiek sposéb wodom powierzchniowym i gruntowym.

Jedyne zagrozenie moze zaistnie¢ podczas wykonywania prac ciezkim sprzetem w poblizu wod.
W takim zakresic wykonawca robot zobowigzany bedzie do przeciwdzialania negatywnym
skutkom.

Réwniez nie zagrozona bedzie rzeka Wierzyca, gdyz droga bedzie przebiega¢ starym mostem
kolejowym posadowionym okoto 20 metrow powyzej rzeki.
W wyniku realizacji przedsigwzigeia nie stwierdza sie jego wplywu na poziomy i stan wéd

podziemnych i powierzchniowych z nastepujacych wzgledow :

e Dbrak poboru z wéd podziemnych,

e niewytwarzanie Sciekow komunalnych,

e nie bedg wytwarzane $cieki technologiczne,

e wody opadowe bedg pozbawione zanieczyszczeit.

Przedsigwzigcie nie bedzie negatywnie wplywalo na fizykochemiczne ani biologiczne
parametry jakosciowe jednolitych czesci wod.

Analizujgc przedsigwziecie stwierdza sie, Ze nie zagraza ono osiggnieciu celow zawartych w

planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

11. Analiza oddzialywania skumulowanego
Nie stwierdzono wystgpienia oddziatywania skumulowanego, gdyz w bezposrednim sasiedztwie
nie wystepujg przedsiewziecia generujace wspélne oddzialywanie. Ruch rowerowy nie bedzie
mial wplywu na ruch pojazdéw. Budowa drég powinna wplynaé na zmniejszenie ilosci pojazdow
Korzystajgcych z drég jezeli mieszkancy pojazd samochodowy zastgpia rowerem. Analiza
przedsiewziecia wskazuje, ze realizacja inwestycji nie wplynie na pogorszenie stanu $rodowiska,

lecz wrecz poprawi jego stan.

12. Analiza wplywu przedsiewziecia na klimat
Zmiany klimatu dotyczg takich elementéw jak :

e zmiana temperatury powietrza,
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e zmiana kierunkéw wiatréw,

e zmiana ci$nienia atmosferycznego,

e zmiana wielkosci opadéw,

e zmiana liczby dni pochmurnych.

Cele unijnej Strategii Europa 2020 w odniesieniu do zmian klimatu i zwigzanego z zagadnieniami
klimatycznymi zrownowazonego wykorzystania energii zostaly sformulowane w odniesieniu do
stanu na rok 2020 w sposob nastepujgcy:

» Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych o 20 proc. w stosunku do poziomu z 1990 r. (lub
nawet o 30 proc., jesli warunki beda sprzyjajace).

* Osiggniecie 20% poziomu energii pochodzacej ze zrodet odnawialnych.

« Wzrost efektywnosci energetycznej o 20 proc.

W przypadku Polski realizacja celu klimatycznego dotyczacego udzialu energii odnawialnej
bedzie polegala na koniecznos$ci osiggniecia w bilansie energii finalnej brutto poziomu 15% z OZE
w 2020r.

Jedng z wazniejszych konsekwencji zmian klimatu bedzie coraz czegstsze wystepowanie 1 wigkszy
zakres zdarzen ekstremalnych, takich jak powodzie, susze, burze, nawalne deszcze i1 fale upatéw.
Zmiany klimatu moga nies¢ za sobg takze inne zagroZenia takie jak lawiny $niezne, osuwiska i
pozary laséw.

Strategia UE w zakresie przystosowania do zmian klimatu z 2013r.:

e podkresla wage oceny oddzialywania na $rodowisko dla vodporniania przedsiewzigé na
zmiany klimatu,

e podkresla kwestie przystosowania infrastruktury do zmian klimatu,

e zacheca do tworzenia zielonej infrastruktury i przyjmowania podejscia opartego na
ekosystemie.

Na etapie kwalifikowania przedsiewzigcia do oceny odzialywania na $rodowisko oraz

ustalenia zakresu raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko nalezy rozwazyé

miedzy innymi nastepujace zagadnienia:

W zakresie lagodzenia zmian klimatu odziatywanie przedsiewzigcia na klimat :

e bezposrednimi emisjami gazéw cieplarnianych spowodowane budowa, funkcjonowaniem
oraz likwidacjg lub wylaczeniem proponowanego przedsiewzigcia z eksploatacji, w tym
dotyczace zmiany sposobu uzytkowania gruntdéw,

e posrednimi emisjami gazdéw cieplarnianych zwigzane z wigkszym zapotrzebowaniem na

energi¢; posrednie emisje gazéw cieplarnianych spowodowane  dziataniami
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towarzyszgcymi lub  przez infrastrukture bezposrednio zwigzana =z realizacja

proponowanego przedsiewzigcia (np. transport, gospodarowanie odpadami).

W zakresie adaptacji do zmian klimatu:

&

@

fale upatéw (w tym oddziatywanie na ludzkie zdrowie, straty zbioréw, pozary laséw itp.);
susze (w tym mniejsza dostepnos¢ i gorsza jakos¢ wody i zwiekszone zapotrzebowanie na
nig);

ckstremalne opady, zalewanie przez rzeki i gwaltowne powodzie;

burze i silne wiatry (w tym zniszczenia infrastruktury, budynkéw, plondw i laséw);
osuwiska;

podnoszacy si¢ poziom mérz, spigtrzenia wywolane falowaniem, erozja wybrzeza i
intruzja wod zasolonych;

fale chiodu;

szkody wywolane zamarzaniem i odmarzaniem,

W zakresie réznorodnosei biologiczne] (zachowanie réznorodnosci biologiczne] sprzyja

zaréwno lagodzeniu zmian klimatu jak i przystosowaniu do nich, stad czesto w Poradniku

znajduja si¢ tez odniesienia do zagadnien zwigzanych z réznorodnoscia biologiczng w OOS):

@

degradacja funkcji ekosystemow:

utrata siedlisk, fragmentacja lub izolacja siedlisk, oddziatywanie na proces konieczny do
tworzenia Jub utrzymywania ekosysteméw;

utrata réznorodnosei gatunkéw (w tym gatunkéw bedacych pod ochrona na mocy
przepisow dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej);

utrata roznorodnosci genetycznej/biologicznej

Przedsiewzigcie bedzie neutralne w zakresie zmian klimatu.

- nie stwierdza si¢ wplywu na temperature,

- nie stwierdza si¢ wptywu na kierunki i sile wiatru,

- nie stwierdza si¢ wplywu na cisnienie atmosferyczne,

- nie stwierdza si¢ wplywu na wielko$¢ opadéw atmosferycznych,

Przy projektowaniu drogi nie stwierdzono potrzeby uwzgledniania anomalii pogodowych.






